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Interpellation till stadsbyggnadsndmndens ordférande Christian Orsing om eventuella planer pa
reglering av uppstallning av elsparkcyklar och avgifter for markhyra

Sedan nagra manader tillbaka finns elsparkcyklar lite 6verallt i Helsingborg. Entusiasterna (och
bolagen bakom elsparkcyklarna) talar om mikromobilitet och ett smidigt och miljévanligt alternativ
till bil. Ett framkomlighetshinder som ofta framférs alltfor vardslost och bara konkurrerar med gang
och kollektivtrafik, sager motstandarna som ocksa ifragasatter bade miljévanligheten och villkoren
for de sa kallade juicers som arbetar med att samla in och ladda elsparkcyklarna.

Vilkendera asikt en an har, faktum kvarstar att elsparkcyklar som ligger slangda lite varstans eller kor
i hOg hastighet pa trottoaren irriterat manga helsingborgare. En kan gilla dem som ett roligt
transportalternativ, men anda tycka att reglering behovs.

Dessutom, bolagen som hyr ut dessa elsparkcyklar tillats anvanda trottoarerna som en kombination
av gratis butiks- och lagerlokaler. Ja, en kan undra varfor. Nar samtidigt den butik som vill stalla ut en
gatupratare ska betala markhyra och ocksa maste ta hansyn till snubbelrisken.

Redan nér de forsta elsparkcyklarna introducerades pa senvaren i Helsingborg talades det om att
digital teknik, geofencing, skulle anvandas for att till exempel gora att fordonen inte kunde koéra
snabbare dn sex kilometer i timmen pa en rad gator och platser, bland dem Jarnvagsgatan—
Drottninggatan mellan Tradgardsgatan och Halsobacken. Det talades ocksa om att det skulle finnas
regler for uppstallningen, tekniken skulle styra var cyklarna kunde aterlamnas efter hyrtiden.
Staden skulle a sin sida upplata plats for sa kallade hot spots for elsparkcyklar, platser dar kunderna
kunde hdamta och satta tillbaka fordonen.

Under sommaren har vi kunnat se att varken hastighetsbegransningen eller parkeringsregleringen
fungerat. | gar kom ett pressmeddelande om att staden ska ha traffat en 6verenskommelse med de
tva uthyrningsaktorer som finns i staden om att den tillatna hastigheten pa gagator och i stadsparken
nu ska bli sex kilometer i timmen. Detta da forst flera manader efter det uthyrningen startade.

Men inget néamndes i pressmeddelandet om nagon reglering av parkeringsmojligheterna, trots att
den tekniska mojligheten finns.

Det tycks inte heller vara pa tapeten att dndra det i vart tycke ologiska stéllningstagandet att dessa
kommersiella aktorer, till skillnad fran andra naringsidkare i staden, inte ska betala markhyra. Av
nagon anledning har de fatt en sarstallning.

Mot bakgrund av ovanstdende vill Vansterpartiet stalla foljande fragor:
e Varfor har det tagit flera manader for en 6verenskommelse om hastighetsreglering, trots att
det namndes redan inledningsvis att sa skulle vara fallet?
e Aréiven en reglering av parkeringsmdjligheterna pa gang?
e Varfor har dessa elsparkcykelforetag en sarstallning jamfort med andra naringsidkare nar det
géller markupplatelse och avgift for att ta platsmark i ansprak?
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